1.000 petites avancees pour le
velo. ..

...Un grand pas « a contresens » pour
Bruxelles

May 2005, Velo-City Dublin



Expose¢ presente par

* La Region de Bruxelles-Capitale

(Ulric Schollaert, délégué velo
« réseau »)

* L’IBSR (Institut belge pour la
seécurite routicre)



« Cec1n’est pas un sens unique »

Généralisation de la circulation
cycliste « a contresens »

dans une ville « non cyclable » de
1 million d’habitants



Themes principaux

700 km de rues a sens unique
70% a 90% deviennent des SUL

Modification imposéee par la 1égislation
federale

Mise en application sur 1 a 2 ans
Subsidiation par le pouvoir régional

Lenteur de réalisation / résultats positifs



La Belgique

1 Etat federal
3 Reégions



Brussels in BE



La Region de Bruxelles-Capitale

Une ville d’un million d’habitants

Qui a perdu la culture du vélo



19 communes

Chapeautées par un pouvoir regional






1.700 km de voiries

1.400 km gérees directement par les
19 communes
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300 km de voiries « principales »

Geérees « principalement » par la
Région de Bruxelles-Capitale
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La politique velo de Bruxelles

Part modale actuelle : 2-3 %

Part modale visée : 10%

Délai: 2010

Premier plan directeur velo 2005-2009

Engineering — Encouragement
Enforcement - Education
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Engineering / Equipements

Itineraires cyclables : 16 radiaux + 3
rocades

Pistes cyclabes sépar¢es ou marquees sur les
axes principaux (environ 100 km de voiries
equipees sur 300)

Zones 30 km/h (objectif : 1.400 km)
Sens uniques limités SUL (objg. : 700 km)
Stationnement velo






En quoi les SUL sont-1ls si
importants ?

* Terrain (tres) accidente
» Evitement des axes principaux
* Portions d’ICR « utilisables »



Comment en est-on arrive a la
generalisation des SUL ?

25 ans de lutte...



De 1977 a 2004

* 1977 Le SUL est
supprime du code

e [a ville de Courtrai
fait de la
désobéissance civile

* Lobby par les
associations de
cyclistes (FB et
GRACQ)

1990 : réintroduction
du SUL dans le code

1998 : étude réalisée

par ’IBSR/Pro Velo +

encouragement a la
réalisation de SUL

2002 : SUL rendu
obligatoire pour 2004



STADT [l MUNSTER

Programm fahrradfreundliche Stadt Minster

Radfahrer in unechten EinbahnstraBen

PGV Planungsgemeinschaft Verkehr / Hannover

Beitrége zur Stadtforschung ~ Stadtentwicklung ~ Stadtplanung 1 /92 1



Sens uniques limités

Tome |

a.s.b.l. Pro Vélo
32A, rue Ernest Solvay, 1050 BRUXELLES
502.73.55
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Further developments in the design of
contra-flow cycling schemes

by T J Ryley and D G Davies

TRL Report 358



BROCHURE VOOR
DE WEGBEHEERDERS

BEV

beperkt eenrichtingsverkeer

voor een veilige veralgemeende invoering
van het beperkt eenrichtingsverkeer

Belgisch Instituut voor |

de Verkeersveiligheid




* 1990 :

* 1998 :
« 2002 :

De 1990 a 2002

largeur minimum admise : 4.5m
+ le SUL est un choix local (...et
une exception !)

largeur minimum admise : 3.5m

- standard : 3m
- exceptions admises a 2.6m
- le SUL est la regle
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objectifs pour le RN réducnon du ponds de l auto (rééquilibrage

traficauto  [*f Fwdite € tinéraires aut) | avec les autres fonctions et usagers)

objectifs pour
les T.C.
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objectifs pour accessibililt¢ (supprimer la pénahsauon des detours et efforts munl&s)
les cyclistes |




La largeur pose probleme...

1. Sur les voies principales
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2. Dans des rues avec lignes de bus
ou forte proportion de poids lourds
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[es réesultats a Bruxelles

Lenteurs a la réalisation
Des plaintes au compte-goutte

Aucune statistique d’augmentation
des accidents



ETAT DES LIEUX SUL 1998

Commune SUL existants MNbre de voiries a %




ETAT DES LIEUX SUL 2005

Commune

[SUL existants Nbre de voiries &

%o




Problemes : 1. Les couts






Appu1 régional par subsides

Cout moyen : 250 EUR par panneau
Colt moyen : 1,000 EUR par section
Subsides 2005 : 2.750.000 EUR

Les subsides aux communes incluent :
- les panneaux

- les marquages

- feux adaptes / plateaux / etc.



Problemes : 2. La manque
d’information



Appui régional

* Avis techniques et recommandations

» Plaquette d’information de I’IBSR +
associations GRACQ / FB

* Languettes d’information :
Région + IBSR + GRACQ / FB
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Pourquoi autoriser
les cyclistes a contresens?

Les SUL existent déja depuis plus de 10 ans dans de nombreuses
villes belges et étrangeres. Lexpérience montre que la circulation
des différents usagers sy déroule sans encombre et que ks
accidents impliquant des cyclistes ny sont pas plus fréquents.

Les contresens cyclables permettent aux cyclistes d'éviter:

» des détours (encore plus génants 3 vélo qu'en voiture,
puisqu'ils imposent un effort physique supplémentaire) ;

» dans certains cas, des rues ou des routes dangereuses (trafic
plus dense, plus rapide).

Enoutre, le cyclisie 3 contresens bénéficie des avantages de
sécuritd suivants:

il peut établir un contact
visuel avec l'automabiliste

et contrdle donc mieux ha
situation que lorsqu'il roulke
dans le mdme sers que
celui-ci;

ke conducteur de la voiture

est assis 3 gauche, c'est-a-
dire du cofd od s'effectue

ke croisement. Plus proche

du cycliste que bors d'un
dépassernent, il dvaluera

plus facilement l'espace
nécessaire dans une rue dtoie;
en cas d'accident dil & l'ouverture intem pestive d'une portidre,
ks conséquences pour le cycliste seront scuvent moins graves
que lorsqu'il rouk dans le sens du trafic (le cycliste ne court
aucun risque de se blesser au tranchant de la portiere, et
celle-ci aura tendance & se refermer sous k choc qui sera
donc moins rude).

Enfin, mdme dars les cas od l'automebiliste ne peut pas voir
arriver le cycliste a contresens, le cycliste pourra le plus scuvent
entendre arriver le whicule 3 moteur avant de ke voir, et pourra
donc anticiper une manceuvre d'évitement.

C'est quoi un SUL?

Le S.U.L. (sens unique limitd) est un sens unique dars lequel ks
cyclistes (et parfois, ks cyclmotoristes classe A) peuvent rouler
3 contresers, en empruntant le sens interdit. On peut donc aussi
parler de contresans cyclable.

A quoi reconnait-on un SUL?

Pour &tre ouvert aux cyclishes a contresens, un sers unique doit
obligatoirement 2tre muni de la signal sation prévue par le code
de la route, c'est-a-dire:

« & l'entrée du suL,

« & 'entrée du sens interdit.

Si les panneaux addtionnels
e sont pas placés, les cyclistes ne sont pas
autoriss 3 emprunter k sens interdit!

» Des marquages ausol peuvent compléter les
panneaux de signalisation, mais ils ne sont
pas nécessairement présents.

Nouveau dans la réglementation

A partir du * juilket 2004, ks sens uniques devront abligatcirement

e cuverts 3 la circulation des cyclistes 3 contresens, 3 condition que:

« la vitesse maximak autorisée ne dépasse pas so km/h:

« la largeur libre (hors staticnnement) de la chaussée soit d'au
moins 3m;

« il n'y ait pas de raison de sécurité quis'y oppose (par «raison de
stcurités on entend des circonstances tout 4 fait particuli¢res
telles que, par exemple, un virage sans aucune v isibilité).

GRACQ asbl - Les Cyclistes Quatidiens

15 Tue de Londres — B- w50 Bruxelles

#1.: 02502 61 30 — INfOPYTAY.ONG — www.Qracq.org
Institut Belge pour I

Sécurité Routiére asbl

Chaussbe de Haecht 1405 - B-1 130 Brusebes

TEL: 0U244.15.1 | - Fxx: 0021643 42
et inded Ber be - Imtarnas: wwwibarbe

Le SUL

Cyclistes

a contresens

dans les

Sens uniques
sells
usagers
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Et les accidents ?

* Pauvrete de I’outil statistique a Bruxelles
» Etterbeek (65) : aucun accident en 5 ans
« Kortriyk : 50% des accidents = 2RM

* Mons (55) : SUL s’est impos¢ (10 ans)

* Un seul vra1 probleme : certains carrefours

» La largeur ne joue pas dans 80% des rues









Quelques exemples
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Conclusions

* Bruxelles est sans doute 1a 1re ville a
generaliser le SUL en quelques mois en
Europe « méridionale »...

» [’expérience des pays « du nord » suffit
pour justifier le SUL en theorie

* Le SUL est un avantage important pour les
cyclistes et pour I’1mage du velo



Donc...

 Enfin une bonne nouvelle venue de la

capitale de I’Europe ?!...

e [] faut le voir pour le croire...
Visite « gratuite » en 2009...



Contacts



